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Wir freuen uns, Sie unter den ,,Ducatisten* begriiRen zu
kdénnen und begliickwinschen Sie zu lhrer
ausgezeichneten Wahl. Sicher werden Sie lhre neue
Ducati nicht nur als normales Fortbewegungsmittel
verwenden, sondern auch fur kurze und lange Reisen, bei
denen Ihnen Ducati Motor Holding S.p.A viel Spal3 und
Vergniigen wiinscht.

Da Ducati Motor Holding S.p.A. dahingehend bemdht ist,
ihren Kunden einen immer besseren Service zu bieten,
empfiehlt sie Ihnen, die einfachen, in dieser
Betriebsanleitung aufgefiihrten Normen aufmerksam zu
befolgen, dies insbesondere was die Einlaufzeit
anbelangt. So kdnnen Sie sicher sein, dass Ihnen lhre
Ducati immer starke Emotionen schenken wird.

Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder Sie
einfach nur Ratschlage bendtigen, wenden Sie sich bitte
an unsere Vertragshandler.

Viel Vergniigen!

Die Ducati Motor Holding S.p.A. tragt keinerlei
Verantwortung fur eventuelle Fehler, die bei der
Zusammenstellung dieser Betriebsanleitung entstanden
sein konnten. Alle Informationen verstehen sich als am
Tag des Ausdrucks giiltig. Die Ducati Motor Holding
S.p.A. behdlt sich das Recht vor, jegliche, durch eine
Weiterentwicklung der genannten Produkte bedingte
Anderungen anbringen zu kénnen.

Verwenden Sie fir Ihre Sicherheit, die Garantie, die
Zuverlassigkeit und den Wert Ihres Ducati-Motorrads nur
originale Ducati-Ersatzteile.

Achtung

Diese Betriebsanleitung ist ein Teil des Motorrads
und muss bei seinem Weiterverkauf dem neuen Besitzer
ausgehandigt werden.




INHALTSVERZEICHNIS

Allgemeine Hinweise 6

Garantie 6

Symbole 6

Nutzliche Informationen fir eine sichere Fahrt 7
Fahrten mit voller Ladung 8

Erkennungsdaten 9

Fahrsteuerungen 10

Anordnung der Motorradsteuerungen 10
Instrumentenbrett 11

Schliissel 12

Zundschalter und Lenkradschloss 12
Linker Umschalter 13

Kupplungshebel 14

Kaltstarter 15

Rechter Umschalter 16

Gasdrehgriff 16

Vorderradbremshebel 16

Pedal der Hinterradbremse 17
Gangschaltpedal 17

Regulierung der Pedalenposition von Schaltung und
Hinterradbremse 18

Hauptbestandteile und -vorrichtungen 19
Anordnung am Motorrad 19
Kraftstofftankverschluss 20

Sitzbank- und Helmschloss 21

Seitenstander 23

Lenkerddmpfer 24

Einstellvorrichtungen fur Vorderradgabel 25
Einstellvorrichtungen fur Zentralfederbein 27
Anderung der Motorradtrimmung 28

Gebrauchsnormen 29
VorsichtsmalRnahmen in der Einfahrzeit 29
Kontrollen vor dem Motoranlass 30
Motoranlass 31

Start und Fahrt des Motorrads 33
Bremsen 33

Anhalten 34

Tanken 34

Parken 35

Mitgeliefertes Zubehor 36

Hauptsachliche Betriebs- und
Instandhaltungsarbeiten 37
Abnahme der Verkleidung 37

Wechsel und Reinigung der Luftfilter 39
Kontrolle des Kuhlflssigkeitspegels 40

Pegelkontrolle des Brems- und Kupplungsflussigkeit 41

VerschleiBkontrolle an den Bremsbelédgen 42
Schmieren der Gelenke 43

Regulierung des Gaszugkabels 43

Aufladen der Batterie 44



Anderung der Lenkrohrneigung 45
Kontrolle der Kettenspannung 46
Schmieren der Antriebskette 46
Austausch der Gluhbirnen 47
Ausrichten des Scheinwerfers 51
Einstellung der Ruckspiegel 52
Tubeless-Reifen 52

Kontrolle des Motordlpegels 53
Reinigung und Austausch der Ziindkerzen 54
Allgemeine Reinigung 55

Langere AuRBerbetriebsetzung 56
Wichtige Hinweise 56

Technische Daten 57
MalRe 57

Gewichte 57
Betriebsstoffe 58
Motor 59
Ventilsteuerung 59
Zundkerzen 60
Leistungen 60
Bremsen 60

Antrieb 61

Rahmen 62

Rader 62

Reifen 62
Radaufhangungen 63
Elektrische Anlage 63

Merkblatt fur regelmaf3ige
Instandhaltungsarbeiten 67



ALLGEMEINE HINWEISE

Garantie

Hinsichtlich einer Produktgarantie und -verlaRlichkeit,
weisen wir Sie in Ihrem eigenen Interesse eingehend
darauf hin, sich fur die Durchfiihrung aller Arbeiten, die
besondere technische Fachkenntnisse erfordern, an
einen Vertragshandler oder an eine Vertragswerkstatt zu
wenden. Unser hochqualifiziertes Personal verfugt Gber
die fur die Ausfiihrung sachgemaéRer Eingriffe geeignete
Ausriistung und verwendet insbesondere nur
Originalersatzteile der Ducati. Ersatzteile, die eine
komplette Austauschbarkeit, einwandfreie
Funktionstlchtigkeit und lange Lebensdauer garantieren.

Alle Ducati-Motorrader sind ist mit einem ,,Garantieheft*
ausgestattet. Die Garantie wird jedoch nicht mehr
gewdhrleistet, wenn Motorréader bei Rennen oder
anderweitigen Sportwettkdampfen eingesetzt werden.
Waéhrend der Garantiezeit durfen an den Bestandteilen
des Motorrads keinerlei Handhabungen bzw. Anderungen
vorgenommen und sie dirfen nicht durch anderweitige
Teile, die keine Originalteile sind, ersetzt werden. Die
sofortige Folge wére in diesem Fall der Verfall jeglichen
Rechts auf Garantie.
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Symbole

Ducati Motor Holding S.p.A. bittet Sie, die vorliegende
Betriebsanleitung aufmerksam durchzulesen, um lhr
Motorrad dabei kennenzulernen. Im Zweifelsfall bitten
wir Sie, sich an einen Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt zu wenden. Die Informationen, die
lhnen in dieser Weise ibermittelt werden, kdnnten lhnen
wéhrend lhren Fahrten, bei denen lhnen Ducati Motor
Holding S.p.A. viel Freude und Vergniigen wiinscht,
nutzlich sein und erméglichen es lhnen, die Leistungen
lhres Motorrads Uber lange Zeit hinweg aufrecht zu

erhalten.
A Achtung

Ein Nichteinhalten dieser Anleitungen kann
Gefahrensituationen schaffen und zu schweren
Verletzungen und auch zum Tod fiihren.

Wichtig
Es besteht die Mdglichkeit das Motorrad und/oder
seine Bestandteile zu beschéadigen.

@& Hinweis

Weitere Informationen tber den laufenden Vorgang.
Alle Angaben in bezug auf rechts oder links beziehen
sich auf die Fahrtrichtung des Motorrads.



NuUtzliche Informationen fir eine sichere Fahrt

Achtung
Vor dem Einsatz des Motorrads lesen!

Oftmals werden Unfélle aufgrund der geringen Erfahrung
des jeweiligen Motorradfahrers verursacht. Deshalb darf
das Motorrad niemals ohne Fuhrerschein gefahren
werden; um das Motorrad verwenden zu diirfen, muss
man im Besitz eines reguléaren Fuhrerscheins sein.

Das Motorrad niemals unerfahrenen Fahrern oder
Personen leihen, die tber keinen reguldren Fuhrerschein
verfligen.

Der muss Fahrer immer einen Schutzhelm tragen.
Keine herabhangenden Kleidungsstiicke oder Zubehor
tragen, welches sich in die Steuerungen verhédngen oder
die Sicht behindern kénnte.

Den Motor niemals in geschlossenen Raumen anlassen.
Die Abgase sind giftig und kénnten schon nach kurzer
Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod fiihren.

Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt, muss der
Fahrer seine FlRe auf den Fuldrasten abstutzen.

Um fiir jede Art von Fahrtrichtungswechsel oder
Anderungen der Fahrbahn bereit zu sein, muss der
Fahrer die Lenkerhélften immer fest mit beiden Handen
umgreifen.

Die nationalen und értlichen Gesetze und Regelungen
missen beachtet werden.

Immer die Geschwindigkeitsbegrenzungen, dort wo
angegeben, einhalten und niemals die Geschwindigkeit,
welche von den Sichtbedingungen, der Fahrbahn und
den Verkehrsverhéltnissen gegeben wird, tberschreiten.

Immer und rechtzeitig durch Einschalten der jeweiligen
Blinker, jedes Abbiegen oder jeden Fahrbahnwechsel
anzeigen.

Sich gut ersichtlich zeigen und vermeiden im "Toten
Winkel* der vorausfahrenden Fahrzeuge zu fahren.
Besonders an Kreuzungen, an den Ausfahrten aus Privat-
oder offentlichen Parkplatzen und auf den Zufahrten zu
Autobahnen Acht geben.

Beim Tanken stets den Motor abstellen und besonders
darauf achten, dass kein Kraftstoff auf den Motor oder
auf das Auspuffrohr tropft.

Beim Tanken des Motorrads niemals rauchen.

Die Kraftstoffdampfe, die beim Tanken entstehen und
eingeatmet werden kdnnen, sind gesundheitsschadlich.
Falls Kraftstofftropfen auf die Haut oder die Kleidung
gelangen sollten, diese sofort mit Wasser und Seife
abwaschen und die Kleidung wechseln.

Immer den Zundschlissel abziehen, wenn man das
Motorrad unbewacht stehen lasst.

Der Motor, die Auspuffrohre und der Schallddmpfer
bleiben Uber langere Zeit hinweg heif3.

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht umgestol3en
werden kann und dazu den Seitenstander verwenden.
Das Motorrad nie auf schrdgem oder weichem Gelande
abstellen, da es hier leicht umfallen kann.



Fahrten mit voller Ladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man auch
auf langen Fahrtwegen mit voller Ladung vollkommen
sicher reisen kann. Die Verteilung der Lasten am
Motorrad ist sehr wichtig, um diese Sicherheitsstandards
aufrecht erhalten und um Schwierigkeiten bei plétzlichen
Fahrmandvern oder beim Befahren von unebenen
Stral3enabschnitten vermeiden zu kénnen.

Information zur Tragfahigkeit

Das Gesamtgewicht des fahrbereiten Motorrads mit
Fahrer, Gepack und Zubehor darf nicht Gberschritten
werden: 310 kg.

Das Gepéack oder das Zubehor, welches sich am
schwersten erweist, so tief wie moglich und am besten
in der Mitte des Motorrads ausrichten. Das Gepack fest
an der Motorradstruktur befestigen: Nicht richtig
befestigtes Gepéack kann ein instabiles Motorrad zur
Folge haben.

Keinerlei volumindse und schwere Elemente am
Lenkkopf oder am vorderen Kotfliigel befestigen, da dies
zu einem gefahrlichen Stabilitdtsverlust des Motorrads
fuhren kénnte.

Niemals Teile in die Freirdume zwischen dem Rahmen
einfligen, da sie mit den Bewegungsorganen des
Motorrads in Kontakt kommen kdnnten.

Uberpriifen, ob die Reifen den auf Seite 52 angegebenen
Druck aufweisen und sich in einem guten Zustand
befinden.

Ausstattung

Zur Ausstattung des Motorrads gehdrt folgendes
Material:

Motorrad-Abdecktuch, Montagesténder fur Hinterrad, Kit
,,Corsa“ mit Auspuffanlage in Kohlefaser und Einspritz-
steuergerat.

Wichtig

Fir die Montage des Kit “Corsa” wenden Sie sich
bitte an einen Vertragshandler oder eine Vertrags-
werkstatt. Ein mit diesem Kit ausgestattetes Motorrad
darf nicht im StraBenverkehr, sondern ausschlie3lich nur
auf geschlossenen Strecken eingesetzt werden.



Erkennungsdaten

Jedes Ducati-Motorrad ist mit zwei Erkennungsnummern
versehen; eine fir den Rahmen (Abb. 1.1) und eine fir
den Motor (Abb. 1.2).

Rahmen-Nr.

Motor-Nr.

@& Hinweis

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei Ersatzteilbestellungen
unbedingt angegeben werden.




FAHRSTEUERUNGEN

Achtung

Dieses Kapitel zeigt die Anordnung und die
Funktion der Steuerungen, die beim Fahren des
Motorrads erforderlich sind. Vor einem Verwenden der
entsprechenden Steuerungen, miissen daher folgende
Beschreibung aufmerksam durchgelesen werden.

Anordnung der Motorradsteuerungen (Abb. 2)
1) Instrumentenbrett
2) Zundschalter und Lenkradschloss
3) Linker Umschalter
4) Kupplungssteuerhebel
5) Kaltstarter
6) Rechter Umschalter
7) Gasdrehgriff

8) Vorderradbremshebel

9) Gangschaltpedal

0) Hinterradbremspedal

nl
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Abb. 2



Instrumentenbrett (Abb. 3)

1) Tachometer (km/h). Zeigt die Fahrgeschwindigkeit an.
a) Kilometerzahler (km). Zeigt die insgesamt befahrene
Strecke an.

b) Tageskilometerzahler (km). Zeigt die seit dem letzten
Riickstellen gefahrene Strecke an.

c¢) Ruckstellknopf fiir Tageskilometerzahler. Durch sein
Drehen wird der Tageskilometerzahlers auf “0000”
zuriickgesetzt.

2) Drehzahlmesser (min1). Zeigt die Drehzahl des
Motors pro Minute an.

3) Grune Kontrollleuchte N. Leuchtet auf, wenn sich
das Getriebe im Leerlauf befindet.

4) Gelbe Kontrollleuchte B . Ihr Aufleuchten zeigt an,
dass der Tank in Reserve steht und noch circa 4 Liter
Kraftstoff vorhanden sind.

5) Griine Kontrollleuchte &= . Ihr Aufblinken zeigt an,
dass ein Blinker eingeschaltet ist.

6) Rote Kontrollleuchte ¥ . lhr Aufleuchten zeigt
einen zu niedrigen Motor6ldruck an. Sie muss
aufleuchten, wenn der Zindschalter auf ON gestellt
wird, muss aber einige Sekunden nach dem Anlass
wieder erldschen. Es kann vorkommen, dass sie bei
einem besonders heif3en Motor kurz aufleuchtet, misste
in diesem Fall jedoch bei steigender Drehzahl wieder
erléschen.

Wichtig

Leuchtet diese Kontrollleuchte (6) weiter auf, darf
man nicht losfahren, da es sonst zu schweren Motor-
schaden kommen kann.

7) Blaue Kontrollleuchte ~=D . lhr Aufleuchten zeigt an,

dass das rechte Fernlicht eingeschaltet ist.

8) Wassertemperaturanzeige <. Zeigt die Temperatur

der Motorkihlflussigkeit an.

Wichtig

Das Motorrad darf nicht gefahren werden, wenn
der Motor die Hochsttemperatur erreicht hat, da es sonst

zu Motorschaden kommen konnte.

Bei eingeschaltetem Standlicht ist das Instrumentenbrett

beleuchtet.

G NZO P

iy

Abb. 3

11




Schlissel (Abb. 4)

Es werden zwei Universalschlissel, die fiir den Anlass
des Motorrads, das Lenkerschloss und das
Sitzbankschloss erforderlich sind, dartiber hinaus noch
ein Anhanger (1) mit der Identifikationsnummer dieser
Schlissel geliefert.

Hinweis
Die Schlussel voneinander trennen und den
Anhénger an einem sicheren Ort aufbewahren.
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Zundschlusselschalter und Lenkradschloss
(Abb. 5)

Ist vor dem Tank angebracht und kann auf vier Positionen
gestellt werden:

A) ON: befahigt Funktion von Lichtern und Motor.

B) OFF: schaltet Funktion von Lichtern und Motor aus.

C) LOCK: blockiert den Lenker.

D) P: Standlichter und Lenkradschloss.

A Achtung

Dieses Motorrad ist mit einem energiesparendem
Steuergerét ausgestattet. Bleibt der Ziindschliissel
zuféllig auf ON, ohne dass der Anlasser betatigt wird,
schaltet sich das Steuergerét nach15 Sekunden aus und
vermeidet dadurch eine Uberflussige Energieentnahme.
Nach Ablauf dieser Zeit muss der Ziindschlussel daher
erst auf OFF und dann erneut auf ON gedreht werden.

@ Hinweis

Um den Schlissel in die beiden letztgenannten
Positionen bringen zu kénnen, muss man ihn eindriicken
und entsprechend ausrichten. In den Positionen (B), (C)
und (D) kann der Schliissel abgezogen werden.



Abb. 5

Linker Umschalter (Abb. 6)

1) Umschalter, Lichtschalter mit drei Positionen:
nach unten O = Lichter aus;

Mitte Zo0z= vorderes und hinters Standlicht,
Kennzeichenbeleuchtung und Beleuchtung des
Instrumentenbretts eingeschaltet.

nach oben % = Scheinwerfer, vorderes und hinteres
Standlicht, Kennzeichenbeleuchtung und Beleuchtung
des Instrumentenbretts eingeschaltet.

2) Wechselschalter, Wahl der Beleuchtungsart,
2 Positionen:

Position wzo = Abblendlicht eingeschaltet;
Position =0 = Fernlicht eingeschaltet.

3) Drucktaste ¢ = Blinkerschalter mit drei Positionen:
mittlere Position = ausgeschaltet;

Position ¢ = Abbiegen nach links;

Position o = Abbiegen nach rechts.

Um die jeweilige Blinklichtfunktion ausschalten zu
kénnen, muss der kleine Hebel an der Blinkersteuerung,
nachdem er wieder in die Mitte zuriickgesprungen ist,
niedergedriickt werden.

4) Drucktaste d= = Hupe.

5) Drucktaste £0= Lichthupe.
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Kupplungshebel (Abb. 7)

Der fir das Auskuppeln zustandige Hebel (1) ist mit
einem Regulierknopf (2) ausgestattet, tiber den sein
Abstand zum Lenkergriff eingestellt werden kann.

Fur die Regulierung driickt man den Hebel (1) vollstandig
nach vorne, halt ihn so ausgerichtet, betétigt dabei den
Regulierknopf (2) und bringt ihn so in eine der vier
vorgesehenen Positionen.

Dabei ist zu bericksichtigen, dass:

die Position Nr. 1 dem maximalen Abstand zwischen
Hebel und Griff entspricht, wahrend man in der Position
Nr. 4 den minimalen Abstand erhélt.

Wird der Hebel (1) betétigt, kommt es zur Unterbrechung
des Antriebs vom Motor zum Getriebe, d.h. also zum
Antriebsrad. Seine Anwendung ist in allen Fahrphasen
des Motorrads von Bedeutung, insbesondere aber beim
Anfahren.

A Achtung
Die Regulierung des Kupplungshebels muss an

einem stehenden Motorrad vorgenommen werden.

Wichtig

Ein korrekter Einsatz dieser Vorrichtung wird die
Lebensdauer des Motors verlangern, da so Schaden an
seinen Antriebsorgangen vermieden werden kénnen.
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Kaltstarter (Abb. 8)

Die Startersteuerung (1) dient als Starthilfe bei kaltem
Motor und, nach dem Anlass, dem Anheben der Drehzahl
im Standgas.

Positionen dieser Steuerung:

A - (senkrecht) Steuerung nicht betatigt;

B - Steuerung vollstandig aktiviert;

Dieser Hebel kann auch auf Zwischenpositionen
ausgerichtet werden, wodurch einen progressive
Erwérmung des Motors ermdglicht wird ( siehe Seite 31).

Wichtig

Diese Vorrichtung nicht verwenden, wenn der
Motor warm ist. Fahren Sie nicht mit aktivierten Starter
los.

15




Rechter Umschalter (Abb. 9)

1) Schalter, MOTORSTOP, zwei Positionen:
Position () (RUN) = Fahrt.

Position & (OFF) = Motorstop.

Achtung

Dieser Schalter dient hauptsachlich in Notfallen, in
denen sich ein schnelles Ausschalten des Motors als
notwendig erweist. Nach einem Halt, muss der Schalter
in seine Position O zurlickgestellt werden, dann kann
der Ziindvorgang erfolgen.

Wichtig

Nach Fahrten mit eingeschalteter Beleuchtung,
wenn der Motor durch Betéatigen des Schalters (1)
ausgeschaltet und der Ziindschlissel auf ON gelassen
wird, kann dies den Verbrauch der Batterie verursachen,
da in diesem Fall die Beleuchtung eingeschaltet bleibt.

2) Drucktaste @) = Motoranlass.

Gasdrehgriff (Abb. 9)

Der Gasdrehgriff (3), auf der rechten Seite des Lenkers,
steuert die Offnung der Ventile des Drosselklappen-
korpers. Bei Loslassen des Griffs kehrt dieser
automatisch wieder in die Leerlaufstellung zuriick.
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Vorderradbremshebel (Abb. 9)

Durch Ziehen dieses Hebels (4) an den Gasdrehgriff
betétigt man die Vorderradbremse. Hierzu reicht schon
ein geringer Kraftaufwand aus, da es sich um eine
hydraulische Funktion handelt.

Der Hebel ist mit einem Regulierknopf (5) zur Einstellung
des Hebelabstands vom Griff zur Lenkerhalfte
ausgestattet.

Achtung
Vor dem Verwenden dieser Steuerungen, die
Anleitungen auf den Seite 33 lesen.

Abb. 9




Pedal der Hinterradbremse (Abb. 10)

Zum Betétigen der Hinterradbremse, das Pedal (1) mit
dem Fuf3 nach unten driicken. Es handelt sich hierbei um
ein hydraulisches Steuerungssystem.

Gangschaltpedal (Abb. 11)

Das Gangschaltpedal verfigt Uber eine Ruheposition, die
sich in der Mitte N befindet und in welche das Pedal
automatisch wieder zurlickspringt. Es verfugt tber zwei
Positionen:

nach unten = wird das Pedal nach unten gedrickt, wird
der 1. Gang eingelegt oder auf niedrigere Gange herunter
geschaltet. Diese Steuerung fuhrt zum Erléschen der
Kontrollleuchte N am Instrumentenbrett.

nach oben = durch Anheben des Pedals kann man den 2.
Gang, danach den 3., den 4., den 5. und den 6. Gang
einlegen. Jede Pedalverstellung entspricht dem
Weiterschalten um einen einzigen Gang.

Abb. 10




Regulierung der Pedalenposition von Schaltung
und Hinterradbremse

Um den Fahranspriichen der Fahrer zu entsprechen, ist
ein Anpassen des Schalt- und der hinteren Bremspedals
den Fulrasten gegeniiber moglich.

Zur Anderung der Schaltpedalposition, geht man wie
folgt vor: Den Stab (1) blockieren und die Kontermuttern
(2) und (3) lockern.

Hinweis
Die Mutter (2) hat ein linksgangiges Gewinde.

Einen offenen Schliissel an den Sechskant des Stabs (1)
ansetzen und so lange drehen, bis man die gewiinschte
Position des Pedals erreicht hat.

Die Kontermuttern erneut gegen den Stab anziehen.

Fir eine Anderung der Bremspedalposition: Die
Kontermutter (4) lockern. Die Schraube (5) fur die
Einstellung des Pedalhubs so lange drehen, bis man die
entsprechende Position erhalten hat. Die Kontermutter
(4) erneut anziehen. Durch ein manuelles Betétigen des
Pedals kontrollieren, ob hier ein Spiel von circa 1,5+2 mm
vor dem Ansprechen der Bremse verblieben ist. Sollte
dies nicht der Fall sein, muss die Lange des Steuerstabs
des Bremszylinders in der folgenden Weise geandert
werden: Die Kontermutter (6) des Zylinderstabs lockern.
Den Stab an der Gabel (7) zum Erhdhen des Spiels
anschrauben oder, zum Mindern, lockern. Die
Kontermutter (6) anziehen, dann das Spiel erneut
kontrollieren.
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Abb. 11.2

Abb. 11.3




HAUPTBESTANDTEILE- UND VORRICHTUNGEN

Anordnung am Motorrad (Abb. 12)
1) Kraftstofftankverschluss

2) Sattelschloss

) Seitenstander

) Befestigungshaken fiir Helmgurt

) Lenkerdampfer

) Rickspiegel

) Einstellvorrichtungen fur Vorderradgabel

) Einstellvorrichtungen fir hinteres Federbein
)

3
4
5
6
7
8
9) Pleuelstange fiir Einstellung der Motorradtrimmung




Kraftstofftankverschluss (Abb. 13)

Offnen

Den Schutzdeckel (1) anheben, dann den Zindschlissel
einstecken. Nun um 1/4 Drehung im Uhrzeigersinn
drehen und so das Schloss aufsperren. Der Verschluss
kann abgehoben werden.

SchlieRen

Den Verschluss mit eingestecktem Schliissel wieder in
seinen Sitz eindriicken.

Den Schlissel, gegen den Uhrzeigersinn, in seine
Ausgangsstellung zurlickdrehen, dann abziehen. Den
Schutzdeckel (1) des Tankschlosses wieder zuklappen.

Hinweis
Ein SchlieRen des Tanks ist nur mit eingestecktem
Schlissel moglich.

A Achtung
Nach jedem Tankvorgang (siehe Seite 34) muss

man sich immer davon uUberzeugen, dass der
Tankverschluss auch wieder perfekt ausgerichtet und
abgeschlossen wurde.
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Abb. 13




Sitzbank- und Helmschloss

Offnen (Abb. 14.1)

Den Zundschlissel in das Schloss (1) einstecken und im
Uhrzeigersinn drehen. Die Sitzbankverkleidung (2) hinten
etwas nach auf3en ziehen, dann anheben und am Tank
zum Aufliegen bringen. Im unter dem Sitzbankheck
vorgesehenen Stauraum befindet sich der Helm-
befestigungsgurt. Den Gurt (A) durch den Helm ziehen,
dann seine Enden uber den entsprechenden Haken
legen. Den Helm (Abb. 14.2) so eingehéngt lassen, dann
zur Absicherung die Sitzbank montieren.

Achtung

Diese Vorrichtung dient der Absicherung des
Helms, wenn das Motorrad geparkt wird. Den Helm beim
Fahren niemals daran eingehangt lassen, da er mit den
Fahrbewegungen interferieren und so den Verlust der
Motorradkontrolle verursachen kénnte. Der Gurt muss
von der linken Seite her unter dem Rahmenaufsatz
durchgefiihrt werden. In anderen Positionen wiirde der
Gurt am Schlie3en der Sitzbank hindern.

Abb. 14.2
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SchlieRen

Monoposto (fig. 14.3)

Die Elemente korrekt im Stauraum unter der Sitzbank
unterbringen. Das Sitzbankheck bis auf die waagrechte
Position senken, dann so lange auf den hinteren Teil (2)
drucken, bis man das Einrasten des Riegels im Schloss
vernehmen kann. Durch ein leichtes Ziehen nach oben
des Verkleidungshecks, sich vom korrekt erfolgten
Einrasten Uiberzeugen.

Biposto (fig. 14.4)

Den Sitzbankabschluss leicht nach au3en ziehen und ihn
in die waagrechte Position absenken. Auf die
Beifahrersitzflache driicken und so die an der Verkleidung
angebrachten Haken (3) in den am Motorradrahmen
angeordneten Stiften (4) einrasten lassen. Das
Feststellen ist durch das Gerdusch erkennbar, das sich
beim Einrasten des Riegels ergibt.

Durch ein leichtes Ziehen nach oben des hinteren
Verkleidungsendteils, sich vom korrekt erfolgten
Einhaken Uberzeugen.
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Seitenstander (Abb. 15)

Wichtig

Vor dem Betatigen des Seitenstdnders muss man
sich dartiber vergewissern, dass die Abstellflache fest
und eben genug ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt, u.d. kdnnen zu einem mit starken Schaden
verbundenem Umfallen des Motorrads fuhren.

Auf abfallendem Geldnde muss das Motorrad immer mit
dem Hinterrad talwaérts ausgerichtet abgestellt werden.
Zum Ausklappen des Seitenstanders braucht man nur mit
dem Fufd den Schubarm (1) herunterzudriicken (dabei die
Lenkerhélften des Motorrads mit beiden Handen
umfassen) und ihn so in seine maximale
Ausklappstellung zu begleiten. Das Motorrad so lange
neigen, bis der Stander am Boden zur Auflage kommt.

A Achtung
Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es
durch den Seitenstander abgesttitzt wird.

Um den Seitenstéander wieder in seine ,,Ruheposition*
(waagrecht) zu bringen, muss das Motorrad nach rechts
geneigt und gleichzeitig der Schubarm (1) mit dem
FuRriicken nach oben geklappt werden.

@ Hinweis

Es wird empfohlen, die Funktionstiichtigkeit des
Haltesystems (zwei ineinander geschobene Spannfedern)
und des Sicherheitssensors (2) zu prifen.

A Achtung

Ein Anlassen des Motorrads ist nur bei einem sich
in der ,,Ruheposition* befindlichen Seitenstander
maoglich, ist dies nicht der Fall, hindert seine
Sicherheitsvorrichtung am Anlass des Motors.




Lenkerdampfer (Abb. 16)

Er befindet sich vor dem Tank und ist am Rahmen und
am Lenkkopf befestigt.

Seine Wirkung tragt zur erh6hten Lenkgenauigkeit und
-stabilitat bei, was ein besseres Ansprechverhalten des
Motorrads in allen Bedingungen mit sich bringt.

Dreht man den Regulierknopf (1) im Uhrzeigersinn, erhélt
man eine héartere Lenkung (2), dreht man ihn gegen den
Uhrzeigersinn, wird sie weicher (3).

Jede Regulierposition ist durch ein "Klicken" erkennbar.

A Achtung
Andern Sie wahrend der Fahrt niemals die Position

des Regulierknopfs (1), da es dabei zum Verlust der
Motorradkontrolle kommen kann.

Wichtig

Falls der Lenkwinkel geédndert wurde, muss auch
der Dampfer wieder richtig ausgerichtet werden (siehe
Seite 45).
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Einstellvorrichtungen fir die Vorderradgabel
Die Gabel des Motorrads ist sowohl in der Zugstufe
(Ruckzug) als auch in der Druckstufe der Holme mdglich.

Die Einstellung erfolgt Gber die duReren

Einstellschrauben:

1) (Abb. 17.1) zur Anderung der hydraulischen Dampfung
in der Zugstufe;

2) (Abb. 17.1) zur Anderung der Vorspannung der innen
liegenden Federn;

3) (Abb. 17.2) zur Anderung der hydraulischen Dampfung
in der Druckstufe.

Das Motorrad senkrecht und in stabiler Weise ausrichten.
Unter Anwendung eines 3 mm-Inbusschlissels die
jeweils am Scheitel der Gabelholme angeordnete
Einstellschraube (1) drehen und so auf die hydraulische
Dampfung in der Zugstufe einwirken.

Um die Einstellschraube (3) zu betatigen, muss man
einen 3 mm-Inbusschlissel, so wie auf der Abbildung
17.2, dargestellt durch die Bohrung fuihren.

Beim Drehen der Einstellschrauben (1 und 3) kann man
Einrastgerausche vernehmen, von denen jedes Klicken
jeweils einer Dampfposition entspricht. Schraubt man
diese Schraube vollkommen, bis zu ihrer Feststellung,
ein, erreicht man die Position “0”, die der maximalen
Dampfung entspricht. Von dieser Position aus beginnend,
kann man, durch ein Drehen gegen den Uhrzeigersinn,
die verschiedenen Einrastgerausche mitzahlen, die dann
jeweils flr die Positionen “1, “2”, usw. stehen.

\‘} &\ ((( Abb. 17.1

SyaAde,
e / Abb. 17.2
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Die STANDARD-Regulierungen sind folgende:
Druckstufe: 10 Einrastungen;

Zugstufe: 12 Einrastungen.

Der Maximalwert, dem die Einstellung einer minimalen
Dampfung entspricht, belauft sich auf 24 Einrastungen in
der Zugstufe und 28 Einrastungen in der Druckstufe.

Um die Vorspannung der Innenfeder jedes Holms dndern
zu kénnen, muss die Sechskant-Einstellschraube (2)
unter Anwendung eines 22 mm-Sechskantschliissels
betéatigt werden.

Die Originaleinstellung entspricht 10 mm.

Wichtig

Die Einstellschrauben beider Holme mussen auf die
gleichen Positionen eingestellt werden.
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Einstellvorrichtungen fur Zentralfederbein
(Abb. 18)

Das Zentralfederbein ist mit auf3en liegenden
Einstellschrauben ausgestattet, die eine Anpassung der
Motorradtrimmung, den jeweiligen Belastungs-
bedingungen entsprechend, ermdglicht. Die sich an der
linken Seite befindliche Einstellschraube (1), die an der
unteren Befestigung des Federbeins an der
Riickradschwinge angeordnet ist, reguliert die
hydraulische Dd&mpfung in der Zugstufe (Ruckzug).

Die Einstellschraube (2) am Ausdehnungsbehalter des
Federbeins reguliert die hydraulische Dampfung in der
Druckstufenphase. Durch ein Drehen der Einstell-
schrauben (1 und 2) im Uhrzeigersinn wird die Dd&mpfung
erhoht, entgegengesetzt, wird sie gemindert.
STANDARD-Einstellung: Aus der vollkommen
geschlossenen Stellung heraus (Uhrzeigersinn) die
Einstellschrauben (1-2) um 14 Einrastungen aufdrehen.
Uber die zwei Nutmuttern (3) am oberen Teil des
Federbeins, kann die Vorspannung der duRReren Feder
reguliert werden. Um die Federvorspannung andern zu
kdnnen, muss man die obere Nutmutter entsprechend
drehen. Durch ein Anziehen oder Lockern der unteren
Nutmutter kann man die Vorspannung steigern bzw.
mindern.

Achtung

Zum Drehen der fir die Vorspannungsregulierung
vorgesehenen Nutmutter einen Hakenschliissel
verwenden und dabei vorsichtig vorgehen, damit nicht
etwa die Hand stark gegen andere Motorradteile schlagt,

falls es beim Drehen des Schliissels zum Herausspringen
des Zahns aus der Nutmutter kommen sollte.

Das Federbein enthalt unter hohem Druck stehendes
Gas und kann, wenn es von unerfahrenen Personen
ausgebaut wird, schwere Schaden verursachen.




Anderung der Motorradtrimmung (Abb 19.2)
Die Trimmung des Motorrads stellt das Ergebnis von
Tests dar, die von unseren Technikern in den
unterschiedlichsten Anwendungsbereichen
vorgenommen wurden.

Eine Anderung dieses Parameters ist eine duRerst
delikate Angelegenheit, welche, falls ohne jegliche
diesbezigliche Erfahrung ausgefuhrt, geféhrlich werden
kann. Wir empfehlen vor einer Anderung der
Standardlage eine Bezugsquote (H, Abb. 19.1)
festzulegen.

Der Fahrer hat die Méglichkeit, die Motorradtrimmung
seinen Fahransprichen entsprechend zu &ndern, indem
er die Arbeitsstellung des Zentralfederbeins variiert. Nach
dem Lockern der Muttern (3) der Kugelgelenke (1), die
Pleuelstange (2) entsprechend betétigen.

Hinweis
Auf die untere Mutter (3) achten, da diese ein
linksgangiges Gewinde hat.

Achtung

Die Lange der Pleuelstange (2), zwischen den
beiden Gelenkachsen (1), darf die 261 mm nicht
Uberschreiten.
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GEBRAUCHSNORMEN Bis 1000 km
Auf den ersten 1000 km den Drehzahlmesser besonders

aufmerksam beobachten und nachstehende Geschwindig-
keit nicht tiberschreiten: 6500+7000 min-L,

Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads die
Belastung und den Drehzahlbereich des Motors standig
variieren, dabei immer unter der vorgeschriebenen
Drehzahlgrenze bleiben. Hierzu eignen sich besonders

VorsichtsmafRnahmen in der Einfahrzeit kurvenreiche Strecken und evtl. StraRen in hiigeligem
Gelande, wo Motor, Bremse und Radfederungen wirksam

Max. Drehzahl (Abb. 20) eingefahren werden kénnen. Auf den ersten 100 km sind

Max. Drehzahl in der Einfahrzeit und im normalen die Bremsen behutsam zu betétigen und plétzliche oder

Einsatz: langere Bremsvorgange zu vermeiden; so ist ein korrektes

1) bis 1000 km; Einschleifen des Bremsbelagmaterials méglich. Zum

2) ab 1000 bis 2500 km; einwandfreien, gegenseitigen Anpassen aller mechan-

3) nach 2500 km. ischen, sich in Bewegung befindlichen Teile und ins-

besondere um die Funktionstiichtigkeit der wichtigsten
Motorteile nicht vorzeitig zu beeintréchtigen, wird davon
abgeraten, zu abrupt zu beschleunigen und den Motor zu
lange in erhdhter Drehzahl, besonders an Steigungen, zu
halten. Dariiber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette
ofters zu kontrollieren und, falls erforderlich, zu schmieren.

Von 1000 bis 2500 km

Nun kann man dem Motor bereits hohere Leistungen
abverlangen. Folgende Drehzahl jedoch noch nicht
Uiberschreiten: 9000 min-1. Unter diesen Bedingungen
muss der Motor bis auf einen Kilometerstand von 2500 km
eingefahren werden. Umso rigoroser und genauer man
sich an diese MaRnahmen hélt, desto langer wird die

Abb. 20 | | ebensdauer des Motors ausfallen und desto weniger
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Uberholungen und Nachregulierungen werden daran
erforderlich sein.

Nach 2500 km

Nach der Einlaufzeit bzw. bei einem normalen Einsatz
des Motorrads sollte folgende Drehzahl nicht
Uberschritten werden: 11.000 min-1.

Wichtig

Waéhrend der Einfahrzeit missen das Instand-
haltungsprogramm und die im Garantieheft durch die
Inspektionscoupons empfohlenen Kontrollen am Motor-
rad strikt eingehalten werden. Eine Nichtbeachtung

dieser Vorschriften entbindet Ducati Motor Holding S.p.A.

von jeglicher Verantwortung hinsichtlich eventueller
Motorschaden oder dessen verminderten Lebensdauer.

Kontrollen vor dem Motoranlass

Achtung

Ein Unterlassen der vor dem Losfahren erforder-
lichen Kontrollen, kann Schaden am Motorrad und
schwere Verletzungen des Fahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren ist folgendes zu kontrollieren:
Kraftstoff im Tank

Den Kraftstoffpegel im Tank kontrollieren. Eventuell
nachtanken (Seite 35).

Motordlpegel

Uber das Schauglas den Pegel in der Olwanne
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kontrollieren. Eventuell mit dem vorgeschriebenen Ol
nachfillen (Seite 53).

Brems- und Kupplungsflissigkeit

In den jeweiligen Behdltern den Pegelstand der
Flussigkeiten tberprifen.

Kahlmittel

Den Pegel im Ausgleichsbehalter kontrollieren; eventuell
nachfillen (Seite 40).

Reifenzustand

Den Druck und den VerschleiBzustand der Reifen
kontrollieren (Seite 52).

Funktionalitéat der Steuerungen

Die Pedal- und Hebelsteuerungen von Kupplung, Gas und
Gangschaltung betéatigen und dabei deren Funktionen
kontrollieren.

Lichter und Anzeigen

Die Integritat der Gluhbirnen der Beleuchtung, der
Anzeigeleuchten und die Funktion der Hupe tberprufen.
Durchgebrannte Glihbirnen ersetzen (Seite 47).
Schlésser

Den korrekten Sitz des Tankverschlusses und der
Sitzbank kontrollieren.

Stander

Die Funktionalitat und die korrekte Ausrichtung des
Seitenstanders prifen (Seite 23).

Achtung

Im Fall von Funktionsstérungen oder Defekten, auf
einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich an einen
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt der DUCATI
wenden.



Motoranlass

@ Hinweis

Zum Starten eines bereits warmen Motors, muss
man, so wie unter Punkt ,,Hohe Umgebungstemperatur*
beschrieben, vorgehen.

Achtung

A Vor dem Anlass des Motorrads muss man sich mit
den Steuerungen, deren Anwendung wahrend der Fahrt
erforderlich ist, vertraut machen.

Normale Umgebungstemperatur

(zwischen 10° und 35°C):

1) Den Ziindschalter auf die Angabe ON (Abb. 21.1)
drehen und dabei prufen, ob die griine Kontrollleuchte N
und die rote Oldruckkontrollleuchte v~ auf dem
Instrumentenbrett aufleuchten.

Wichtig

Die Oldruckkontrolleuchte muss einige Sekunden
nach dem Anlassen des Motors (Seite 11) erléschen,
leuchtet sie weiterhin auf, muss der Motor ausgeschaltet
und der Olpegel kontrolliert werden. Lassen Sie den
Motor niemals an, wenn der Oldruck zu niedrig ist.

Achtung

A Der Seitenstander muss sich vor dem Start immer
in seiner Ruhestellung befinden (waagerechte Position),
da sonst der Sicherheitssensor am Anlass hindert.

2) Den Starterhebel in die Position (B) (Abb. 21.2)
bringen.

3) Sich davon iberzeugen, dass sich der Stopschalter (3,
Abb. 21.3) auf O RUN befindet, dann den Starterknopf
(4) betatigen.

Den Motor spontan anspringen lassen, ohne dabei Gas
Zu geben.

Wichtig

Die elektrische Anlassvorrichtung nicht langer als 5
Sekunden verwenden. Falls erforderlich, vor einem
neuen Start erst 10 Sekunden abwarten.

4) Den Starterhebel (1) zur senkrechten Position hin
bewegen (Abb. 21.2).

Wichtig

Einen kalten Motor niemals gleich in einer zu hohen
Drehzahl betreiben. Ist er noch kalt, erst das Erwarmen
des Ols und sein Erreichen all derjenigen Stellen, die eine
Schmierung erfordern, abwarten.

Hohe Umgebungstemperatur (liber 35° C)
So wie bereits beschrieben vorgehen, ohne jedoch dabei
die Taste (1) zu verwenden.

Kalte Umgebungstemperatur (unter 10° C)

So wie unter Punkt “Normale Umgebungstemperatur”
beschrieben vorgehen und dabei die Aufwarmzeit fur den
Motor bis auf 5 Minuten hinausziehen.

31




Abb. 21.3
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Start und Fahrt des Motorrads

1) Den Motor durch Ziehen des Kupplungshebels
auskuppeln.

2) Den Ful3schalthebel kraftig mit der FuRspitze herunter-
driicken und den ersten Gang einlegen.

3) Durch Drehen des Gasdrehgriffs den Motor beschleun-
igen und dabei den Kupplungshebel langsam und gleich-
mafig zuriicklassen. Das Motorrad fahrt an.

4) Den Kupplungshebel nun vollkommen loslassen und
beschleunigen.

5) Um in einen héheren Gang schalten zu kénnen, das Gas
zuriickdrehen und so die Motordrehzahl mindern, dann
sofort auskuppeln, den Gangwahlhebel heben, daraufhin
den Kupplungshebel zuriicklassen. Das Zuriickschalten von
einem héheren in einen niedrigeren Gang erfolgt folgen-
dermafen: Den Gasdrehgriff zurtickdrehen, den Kupplungs-
hebel ziehen, den Motor kurzzeitig beschleunigen, so wird
ein Ausrichten der einzulegenden Zahnrader auf Gleichlauf
ermdglicht, nun den nachst niedrigeren Gang einlegen,
dann den Kupplungshebel loslassen. Die Steuerungen
Uberlegt und rechtzeitig verwenden: An Steigungen, wenn
das Motorrad anfangt an Geschwindigkeit zu verlieren bzw.
der Motor an Drehzahl, sofort in den nachst niedrigeren
Gang zuriickschalten. So werden UbermaRige Bean-
spruchungen, nicht nur am Motor, sondern auch an der
gesamten Motorradstruktur vermieden.

Wichtig

Abrupte Beschleunigungen vermeiden, da sie zum
Einspritzen UbermaRiger Benzinmengen und zu starken
Ruckbelastungen an der Kraftiibertragung fiihren kénnten.

Ebenso vermeiden, die Kupplung beim Einlegen eines
Gangs langer als erforderlich ausgekuppelt zu lassen, da
dies eine Erwéarmung und einen tiberméfigen Verschleil
des Reibematerials bewirken konnte.

Bremsen

Die Geschwindigkeit vorzeitig herabsetzen, mittels
Bremswirkung des Motors abdrosseln, erst dann mit
beiden Bremsen abbremsen. Bevor das Motorrad zum
Stehen kommt, die Kupplung ziehen, da sonst das
Motorrad plétzlich ausgehen kann.

Achtung

Ein voneinander unabhéngiges Betétigen dieser
beiden Steuerungen mindert die Bremswirkung. Die
Bremsen nie zu abrupt und kréftig betatigen, da dies eine
Blockierung der Rader verursacht, was den Verlust der
Motorradkontrolle zur Folge haben kann. Bei Regen oder
beim Befahren von Fahrbahnen mit geringer Haftung, wird
die Bremswirkung stark reduziert. Hier mussen die
Bremsen gefuhlivoll und besonders vorsichtig betéatigt
werden, da plotzliche Fahrmanéver zum Verlust der
Motorradkontrolle fiihren kénnen. Beim Befahren von
langen und stark abschussigen Strecken ist die Brems-
kraft des Motors auszunutzen, die durch ein Herunter-
schalten der Génge erzeugt wird. Die Bremsen dabei
abwechselnd und nur kurz betétigen, da ein langer Einsatz
eine Uberhitzung des Bremsbelags zur Folge haben kann,
was die Bremswirkung drastisch mindern wiirde. Reifen
mit einem Druck unter den vorgeschriebenen Werten
mindern die Bremswirkung und beeinflussen die Fahr-
genauigkeit und die Haftung in der Kurvenlage. 23



Anhalten

Die Geschwindigkeit mindern, herunterschalten und das
Gas zurticklassen. Die Gange so lange herunterschalten,
bis man vom ersten Gang in den Leerlauf schalten kann,
dann abbremsen und das Motorrad anhalten. Den
Zundschlussel auf OFF (Seite 13) stellen und so den
Motor ausschalten.

Wichtig

Um Schéaden an den elektrischen Komponenten zu
vermeiden, den Schliissel bei ausgeschaltetem Motor nie
auf ON belassen.
A Achtung

Ein Verwenden von Vorhangeschldssern oder
anderweitigen Blockiersystemen, die am Fahren des
Motorrads hindern (z.B. Bremsscheibenblockierung,
Kettenblattblockierung, usw....... ) ist sehr geféhrlich und

kann den Betrieb des Motorrads und die Sicherheit des
Fahrers beeinflussen.

34

Tanken (Abb. 22.1)

Den Tank nicht ibermaRig fullen. Der Kraftstoffpegel
muss unterhalb der Einfiilloffnung der Tank-
verschlussaufnahme bleiben.

Achtung
In der Tankverschlusskammer darf kein Kraftstoff
vorhanden sein.

Max level




Parken

Zum Abparken des Motorrads, den Seitenstéander (Seite
23) verwenden.

Den Lenker vollstandig nach links drehen und, zur
Diebstahlsicherung, den Schliissel auf LOCK (Abb. 22.2)
stellen. Falls das Motorrad in einer Garage oder in
anderen Gebauden geparkt wird, darauf achten, dass
diese gut bellftet sind und dass das Motorrad nicht in
der Nahe von Warmequellen abgestellt wird.

Falls erforderlich, kann man die Standlichter angeschaltet
lassen. Dazu den Zlindschlissel in die Position P (Abb.
22.2) bringen.

Wichtig

Den Schalter nicht zu lange in der Position P
belassen, da sich sonst die Batterie entladt. Den
Zindschlussel nie eingesteckt lassen, wenn das
Motorrad unbeaufsichtigt bleibt.

Abb. 22.2
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Mitgeliefertes Zubehdr (Abb. 23)

Unter dem Sitzbankheck im angezeigten Bereich (1) ist
folgendes Material untergebracht:

das Anleitungs- und Instandhaltungsheft;

der Helmbefestigungsgurt;

die Werkzeugtasche fiir die normalen Instandhaltungs-
und Kontrollarbeiten.

Um an dieses Fach gelangen zu kénnen, muss man das
Sitzbankheck, nach dem Offnen des Sitzbankschlosses,
anheben (Seite 21).

Die Werkzeugtasche (Abb. 24)
enthélt:
1) 14 mm-Ringschlissel;

)
3) Schlissel fiir hinteren Exzenter;
4) Schlussel fir Vorderradachse;
5) Verlangerung fiir Schlussel fir den hinteren Exzenter;
6) Zundkerzenschlissel;
7) Stift fur Steckschlissel;
8) Doppel-Schraubendreher;
9) Helmbefestigungsgurt.
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HAUPTSACHLICHE BETRIEBS- UND
INSTANDHALTUNGSARBEITEN

Abnahme der Verkleidung

Um bestimmte Reparatur- oder Instandhaltungseingriffe
vornehmen zu kénnen, ist zuvor die Abnahme einiger
Teile der Motorradverkleidung erforderlich.

A Achtung
Eine mangelnde oder nicht korrekt erfolgte erneute

Befestigung einer der entfernten Teile, kann wahrend der
Fahrt zu deren pl6tzlichen Losen und so zum Verlust der
Fahrzeugkontrolle fuhren.

Wichtig

Um eine Beschadigung an den lackierten
Verkleidungsteilen oder an der Cockpitverkleidung, an
den Punkten, an denen die Befestigungsschrauben
angebracht werden, zu vermeiden, sind hier bei jeder
erneuten Montage die Unterlegscheiben aus Nylon zu
verwenden. Einige der Befestigungsschrauben sind
Schrauben mit selbstscheidendem Gewinde. Diese
Schrauben nie zu fest anziehen, da dadurch das Gewinde
beschadigt werden kénnte, was an einer spateren
Befestigung hindern kdnnte.

Seitenverkleidungen (Abb. 25)

Die Verkleidungsteile durch das Lésen folgender
Elemente entfernen:

der drei Steckverschlisse (1) auf der rechten und linken
Seite der unteren Verkleidung;

der vier Steckverschlisse (2) fur die Befestigung der
Cockpitverkleidung;

der vier Steckverschlusse (3) fiir die Befestigung am
Rahmen.




Cockpitverkleidung (Abb. 26.1)

Die mittlere Befestigungsschraube (1) der Riickspiegel
I6sen und letztere dann aus den Haltern der Cockpit-
verkleidung aushaken.

Die beiden Schrauben (2, Abb. 26.2) fur die Befestigung
des Scheinwerfers I6sen, dann die vier Steckverschlisse
(3) am Zusammenschluss der Verkleidungshalften
aushaken.

Wichtig

Beim erneuten Zusammenbau einen “mittelstarken
Gewindekleber” auf das Gewinde der Schraube (1)
auftragen.
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Wechsel und Reinigung der Luftfilter (Abb. 27.1)
Die Luftfilter den im Instandhaltungsplan vorgeschrie-
benen Zeiten gemaR (siehe Garantieheft) ersetzen. Um
an die Filterkasten zu gelangen, die Cockpitverkleidung
und die Verkleidungshalften abnehmen (siehe Seite 37).
Die acht Befestigungsschrauben des &uf3eren Deckels (1,
Abb. 27.1) I6sen, dann den Deckel abnehmen, jedoch am
Kabel des Blinkers héngen lassen. Dabei darauf achten,
dass die Reduzierung (4) nicht aus ihrem Sitz gezogen
wird. Den Filter (2, Abb. 27.2) aus seinem Sitz am
inneren Deckel (3) nehmen. Den Filtereinsatz mit einem
Druckluftstrahl reinigen oder austauschen.

Wichtig

Ein verstopfter Filter reduziert den Lufteinlass, was
einen erhdhten Kraftstoffverbrauch zur Folge hat, die
Motorleistung mindert und Verkrustungen an den Zind-
kerzen verursacht. Das Motorrad nie ohne Filter ver-
wenden. Die in der Luft enthaltenen Schmutzteilchen
kénnten so in den Motor gelangen und ihn beschadigen.

Den Filter korrekt, wie auf der Abbildung 27.2 dargestellt,
in seinem Sitz am inneren Deckel installieren, dann alle
entfernten Elemente erneut montieren.

Wichtig

Falls das Motorrad auf staubigen Stral3en oder in
feuchten Umgebungen gefahren wird, muss der
Austausch héaufiger als in der Tabelle der regelméafRigen
Instandhaltungsarbeiten (siehe Garantieheft)
vorgeschrieben erfolgen.




Kontrolle des Kuhlflussigkeitspegels (Abb. 28.1)
Den Pegel der im Ausgleichsbehéalter, der sich auf der
linken Seite des Motorrads befindet, vorhandenen
Kuhlflussigkeit kontrollieren; er muss zwischen den am
Behalter angebrachten Angaben MAX und MIN liegen.
Erweist sich der Pegel als zu niedrig, muss Flissigkeit
nachgefullt werden.

Die linke Verkleidungshélfte und den Benzintank ab-
nehmen, dann, nach Anheben des Sitzbankhecks, die
hintere Schraube (2, Abb. 28.2) I6sen. Den Tank nach
hinten ziehen und somit aus der vorderen Verankerung
ziehen, dann nach rechts schieben und an den
Kraftstoffleitungen angeschlossen lassen.

Die Einfullschraube (1, Abb. 28.1) I6sen, dann eine
Mischung aus Wasser und dem Frostschutzmittel SHELL
Advance Coolant oder Glycoshell (35+40% des
Volumens) bis zum Erreichen des MAX-Pegels
nachfillen.

Die Einfullschraube (1) erneut einschrauben, dann die
abgenommenen Strukturen montieren.

Verwendet man dieses Gemisch erhélt man die besten
Betriebsbedingungen (entsprechen einem Gefrierpunkt
der Flussigkeit ab —20°C).

Fassungsvermdogen des Kihlsystems: 3,5 dm? (Liter)
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Abb. 28.2




Pegelkontrolle der Brems- und Kupplungs-
flussigkeit

Der Pegel darf nicht unter die jeweilige MIN-Kerbe (Abb.
29) an den Behéltern absinken. Ein unzureichender
Pegelstand erleichtert den Einlass von Luft in den
Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung verliert.
Zum Nachftillen oder Wechseln in den regelmafigen
Instandhaltungsarbeiten gemaf Tabelle (siehe Garantie-
heft) angegebenen Zeiten, muss man sich an einen
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden.

Wichtig
Alle 4 Jahre wird empfohlen, auch alle Leitungen
der Anlagen auszutauschen.

Kupplungsanlage

Falls das Spiel des Steuerhebels GibermaRig ist und das
Motorrad ruckt oder beim Einlegen eines Gangs stehen
bleibt, sind dies Anzeichen dafir, dass mdéglicherweise
Luft in der Anlage vorhanden ist. Ist dies der Fall, muss
man sich an einen Vertragshandler oder eine Vertrags-
werkstatt wenden und dort eine Kontrolle des Systems
bzw. eine Entliiftung der Anlage durchfiihren lassen.

Achtung
A Der Kupplungsflissigkeitspegel im entsprechenden

Behalter neigt bei einem Verschlei’ des Kupplungs-
scheibenbelags einem Zunehmen: Der vorgeschriebene
Wert (3 mm Uber dem Mindestpegel) darf daher nicht
Uberschritten werden.

Bremsanlage

Wird ein GbermaRiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl sich die Bremsbelage
noch im guten Zustand befinden, muss man sich an
einen Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
wenden, um dort eine Kontrolle des Systems und eine
Entliftung der Anlage durchfiihren zu lassen.

Achtung

Die Brems- und Kupplungsflussigkeit kann Schaden
an lackierten und an Kunststoffteilen verursachen, daher
ist hier ein Kontakt zu vermeiden. Das Hydraulikdl ist
korrosiv und kann zu Schaden und Verletzungen fiihren.
Nie Olsorten von unterschiedlicher Qualitat vermischen.
Die perfekte Abdichtung der Dichtungen kontrollieren.




Verschleikontrolle an den Bremsbelagen

(Abb. 30)

Zur Erleichterung der Bremsbelagkontrolle, ohne dass die
Belége erst vom Bremssattel abgenommen werden
missen, wurden Verbrauchsanzeigen daran vorgesehen.
Auf einem Bremsbelag, der sich in einem guten Zustand
befindet, mussen die am Reibungsmaterial angebrachten
Kerben noch gut erkennbar sein.

Wichtig

Die Bremsbelége von einem Vertragshandler oder
einer Vertragswerkstatt austauschen lassen.
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Schmieren der Gelenke

In regelmé&Rigen Zeitabstédnden ist eine Zustandskontrolle
der aulReren Ummantelungen des Gaszug- und des
Starterkabels vorzunehmen. An den &ul3eren
Kunststoffverkleidung dirfen keine Quetschungen oder
Risse erkennbar sein. Durch Betétigen der Steuerung die
gleitende Funktionsweise des inneren Kabels priifen.
Falls sich hier Reibungen oder Verklemmungen ergeben
sollten, muss man den Austausch von einem Vertrags-
handler oder einer Vertragswerkstatt vornehmen lassen.
Um diese MaRnahmen umgehen zu kénnen, empfehlen
wir, die Kabelenden aller flexiblen Steuerkabel
regelméaRig mit SHELL Advance Grease oder Retinax
LX2 einzufetten.

Beim Gaszug ist es empfehlenswert, die Steuerung,
durch Lésen der zwei Befestigungsschrauben (1, Abb.
31), zu 6ffnen und das Ende des Kabels und die Zugrolle
einzufetten.

Achtung
Die Steuerung besonders vorsichtig schlie3en,
dabei das Kabel in die Zugrolle einfiihren.

Den Deckel montieren und die Schrauben (1) feststellen.

Um eine optimale Funktionsweise des Seitenstander-
gelenks garantieren zu kénnen, nach dem Entfernen
jeglicher Schmutzspur, alle einer Reibung unterliegenden
Punkte mit SHELL Alvania R3 einfetten.

Regulierungen des Gaszugkabels

Der Gasdrehgriff muss, an der AuRenseite des Griffrands
gemessen, in allen Lenkpositionen einen Leerhub von
1,5+2,0 mm aufweisen. Falls sich hier eine Einstellung
als erforderlich erweist, muss dazu die entsprechende
Einstellvorrichtungen (2, Abb. 31), die sich auf der
Steuerung selbst befinden, verwendet werden.
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Aufladen der Batterie (Abb. 32)

Zum Aufladen der Batterie wird empfohlen, diese vom
Motorrad zu nehmen. Dazu die rechte Verkleidungshélfte
abnehmen (Seite 37), die Schraube (1) I6sen, dann den
oberen Befestigungsbiigel entfernen. Erst den negativen,
schwarzen (-), dann den roten, positiven (+)
Anschlusskontakt abziehen.

Achtung
Die Batterie produziert explosive Gase und muss
daher von Wéarmequellen entfernt gehalten werden.

Die Batterie immer an einem gut beliifteten Ort aufladen.
Die Leiter des Ladegerats an die jeweiligen Anschlisse
schlie3en: rot an den Positivpol (+), schwarz an den
Negativpol (-).

Wichtig

Die Batterie an das Batterieladegerat schlieBen
noch bevor letzteres eingeschaltet wird. Diese
MafRnahme verhindert das Bilden von Funken an den
Batterieanschlissen durch die sich das in den